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1. Introduction

Nous vous remercions pour l'achat de ce modele réduit d'hélicoptére radiocommandé, un des plus stables
et des plus complets disponibles a ce jour.

Figure 1-1 : Twister Coast Guard

1.1 Il vole presque tout seul !

Les rotors coaxiaux contrarotatifs et la conception innovante de ce modéle réduit mettent le pilotage des
hélicoptéres radiocommandés virtuellement a la portée de toute personne intéressée par cette discipline.
Le Twister CoastGuard présente une stabilité remarquable, qui amenera les pilotes a réussir leurs vols en
un temps record.

1.2 Essais en vol effectués, fonctionnement garanti , est prét a
voler!

Le Twister CoastGuard est livré prét a voler et est concu pour une utilisation tant a l'intérieur qu'a
l'extérieur (par temps calme), et dans un endroit approprié et sir. Cet hélicoptere a été concu par des
experts et assemblé en usine. Il est robuste et présente de nombreuses fonctions innovantes de
protection en cas d'accident et pour assurer votre sécurité. Le Twister CoastGuard utilise des composants
de toute premiére qualité, comme les moteurs, les systémes d'alimentation et les systemes de contréle.
Mais en tout premier lieu, le Twister CoastGuard est un des modeles réduits et plus amusants a piloter
gue nous ayons jamais eu entre les mains et nous espérons que vous aurez le méme plaisir que nous a le
faire voler.



1.3 Une électronique de pointe

L'électronique de bord rassemblée sur une platine quatre en un comprend un récepteur a six canaux, un
gyroscope piezzo, les régulateurs électroniques et un systeme de contrble de vitesse, et en plus un
ordinateur, un indicateur d'état du systeme a leds, est un systeme d'aide au démarrage.

Les systémes de protection contre les dommages et d'aide au démarrage sont inclus.

Ces systemes coupent l'alimentation du moteur principal en cas de défaillance de la radiocommandes
tendit que le systéeme d'aide au démarrage ne permet de lancer les moteurs que quand les gaz et le
compensateur sont en position « réduite », de telle sorte qu'il n'y ait aucun danger a brancher la batterie
est par conséquent lancer les rotors principaux.

1.3.1 Systeme L. W. B.

Ce systéme vous aide a prévenir les dégats sur votre hélicoptére et sur la batterie LiPo en clignotant pour
vous avertir qu'il est temps de vous poser est de recharger la batterie.

1.3.2 Systéme M. O. P. S.

Ce systéme révolutionnaire protége vos moteurs et [I'électronique de contrble en coupant
automatiquement les moteurs en cas de décrochage ou de collision des pales, pour rétablir I'alimentation
quelque secondes apres !

1.3.3 Radiocommande professionnelle

La radiocommande a été concgue afin de permettre un pilotage précis et offre des fonctions de réglage sur
les commandes de haute qualité, ainsi qu'une possibilité de conversion entre les modes | (gaz a droite) et
Il (gaz a gauche). La radiocommande permet un contréle intégral sur les quatre axes avec deux manettes
a 2 degrés de liberté, une prise pour le cable (inclus dans le kit) du simulateur, des contacteurs inverseur,
des poignées ergonomiques, une poignée de transport, un point d'attache pour une bandouliére et une
prise pour un chargeur (dans le cas d'alimentation par batterie rechargeable).

1.3.4 Cable USB pour simulateur de vol inclus

Avant de prendre l'air pour de bon vous pouvez ainsi vous entrainer au pilotage de votre hélicoptére grace
a un simulateur installé sur votre PC sous Windows.



1.35 Pieces de rechange

Toutes les pieces composant le Twister Coast Guard peuvent étre achetées par l'intermédiaire de nos
revendeurs. Quelques pieces de rechange sont comprises a titre gracieux dans la boite, afin de vous
aider tout au long de votre phase d'apprentissage.

1.3.6 Débutant sur les hélicoptéres radiocommandeés ?

Ce modeéle réduit n'est pas un jouet et réclame une préparation avec de commencer a piloter. Si vous
étes débutant, n'espérez pas commercer a voler sitbt la boite ouverte ! Les hélicoptéres radiocommandés
sont amusants a piloter, mais demandent un peu de temps et d'entrainement avant de réussir vos vols.

Si ce n'est pas ce que vous espériez, nous vous recommandons de ne pas acheter ce produit.

1.3.7 Manuel de vol sur DVD inclus !

Dans ce DVD, véritable manuel de vol au format électronique, nous vous proposons quelques chapitres
sur la théorie de vol des hélicoptéres ainsi que des informations sur le pilotage. Rédigés par des pilotes
reconnus d'hélicoptéres radiocommandés, ils doivent permettre a toute personne de piloter ce modéle
réduit avec ce qu'il y a dans le kit, sans besoin de ressources complémentaires.

NB : Le DVD ne se substitue pas au manuel que vous étes en train de lire. Utilisez ces deux ressources
conjointement, afin de tirer le meilleur parti de votre hélicoptére.

Bien que le Twister Coast Guard soit facile a piloter, nous ne pouvons pas garantir que vous serez en
mesure de réussir vos vols avec les informations qui vous sont fournie. Nous ne vous garantissons pas
non plus que vous ne cassiez rien !

1.3.8 Informations générales de sécurité concernant les hélicopteres

Soyez conscient du fait que des pales en rotation peuvent faire mal, et méme infliger des blessures
sérieuses aux personnes ou aux animaux, ou causer des dommages aux objets qui pourraient étre
touchés.

Nous vous conseillons de lire attentivement ce manuel avant de commencer vos vols, et de porter des
lunettes de protection dés vos premiers essais.

Les modeles réduits radiocommandés peuvent atteindre des vitesses assez élevées et couvrir des
distances importantes rapidement en cas de perte de contréle. Ce modéle réduit peut atteindre des
vitesses de I'ordre de 30Km/h, et au-dela; il doit &tre par conséquent utilisé de fagon responsable, et avec
prudence.

Ce modele réduit utilise une radiocommande FM pilotée par un quartz 35MHz (36MHz en Asie et
Australie). Avant d’allumer votre radiocommande, veuillez vérifier les fréquences avec les autres pilotes
afin d'éviter les interférences.

Au Royaume-Uni, nous vous suggérons de suivre les préconisations de British Model Flying Association
http://www.bmfa.org.




2. Bienvenue

2.1 Contenu du kit

Déballez soigneusement I'ensemble des pieces et des accessoires et vérifiez que rien ne manque.
Placez les piles dans la radiocommande en prenant soin de respecter les polarités.

Bien que le Twister CoastGuard soit robuste, les hélicoptéres radiocommandés exigent beaucoup de soin
et une manipulation délicate. Prenez tout particulierement soin des connexions sur le module de contréle
4-enl et également du rotor principal et des piéces associées.

Pales rotor supérieur
Pales rotor inférieur

Barre stabilisatrice Piles radiocommande
—— radiocommande
Arbre rotor principal

LED alarme batteries faibles

Batteries LiPo

-/
LT
o,

Alimentation secteur

. " DVD manuel de vol
Chargeur régulé

—
Cable USB simulateur

Pales de rechange

Figure 2-1 : contenu du kit




2.2 Nomenclature radiocommande

Le logement pour les piles est situé sur la face arriére de la radiocommande.

Antenne
Indicateur de niveau des piles (bargraph
aLEDs)

Compensateur

Commande 2 axes

Interrupteur de mise en marche

Quartz

Figure 2-2 : radiocommande

2.3 Commutateurs

Des commutateurs d’inversion permettent d’inverser les commandes de vol sur les quatre axes.

Les bascules sont pré configurées en usine et leur configuration de doit PAS ETRE CHANGEE pour
piloter votre Twister CoastGuard.

Ces bascules peuvent étre utiles si vous utilisez la radiocommande pour piloter d’autres modeéles réduits,
ou lors de l'utilisation des nombreux appareils disponibles sur le simulateur.

Les bascules d’inversion sont situées sur la face avant de la radiocommande.

La position de référence (configuration usine) est indiquée ci-dessous :

AlL, ailerons = position BASSE (NOR)
ELE, élévation = position HAUTE (REV)
THR, thrust (puissance) = position BASSE (NOR)
RUD, rudder (palonier) = position HAUTE (REV)

Figure 2-3 : commutateurs



2.4 Inversion des commandes de vol (modes | et II)

La radiocommande peut étre configurée avec la manette gaz a droite, cyclique a gauche et inversement.
Cette opération doit étre réalisée par des techniciens qualifiés. Prenez contact avec votre revendeur pour
cette opération.

2.5 Préparation du vol
BATTERIE EMBARQUEE Lithium-Polymére

Connexion chargeur

exclusivement

Figure 2-4 : connecteurs de la batterie embarquée

La batterie Lithium-Polymere (LiP0o) est une batterie & grande capacité capable d’assurer une autonomie
de 10mn. Cette batterie est livrée avec une charge partielle.

Deux connecteurs sont présents :
Un connecteur rouge gquatre contacts avec détrompeur destiné au module de contrdle 4-en-1.
Un connecteur blanc trois contacts avec détrompeur destiné au chargeur.

Lorsque vous avez terminé vos vols, veillez a toujours laisser la batterie dans un état de charge partielle
ou totale, MAIS JAMAIS COMPLETEMENT DECHARGEE, ce qui risquerait d'endommager ou de réduire
la durée de vie de votre batterie.

La batterie doit étre rechargée lorsque le feu bleu (LWB : Low Battery Warning / avertisseur de charge
batterie) situé sur le haut de la cabine de I'hélicoptére se met a clignoter, ou si vous constatez une baisse
de puissance.

Veuillez alors vous poser immédiatement et procéder a une nouvelle charge.

Ne tentez pas de poursuivre le vol, la décharge excessive de la batterie en résultant pouvant
endommager celle-ci.

ATTENTION !

Nous vous recommandons de n'utiliser que le chargeu r fourni dans le lit

ATTENTION !

Une décharge excessive peut endommager la batterie, procédez a une recharge de celle-ci dés

gue le feu bleu se met a clignoter.

ATTENTION !
Ne pas court-circuiter les sorties de la batterie, risque d’explosion.



VEUILLEZ LIRE LES CONSIGNES D'UTILISATION DES BATTE RIES LITHIUM-POLYMERE AVANT
DE CONTINUER.

2.6 Recharge de la batterie embarquée

Le chargeur est congu pour recharger la batterie LiPo en une heure environ, pour une batterie
complétement déchargée. Le chargeur automatique 12V est alimenté par un adaptateur secteur 220V,
comme montré dans l'illustration ci-dessus.

Figure 2-5 : batterie LiPo, chargeur et adaptateursecteur
Vous pouvez également utiliser une batterie 12V pour alimenter le chargeur automatique.

Connectez le chargeur automatique sur son alimentation. La LED ‘POWER’ se met a clignoter.

Figure 2-6 : connexion de l'adaptateur secteur auhargeur
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Branchez le connecteur 3 contacts de la batterie LiPo sur le cété du chargeur.

£= s S
Figure 2-7 : batterie LiPo, raccordement au chargeu

Les LEDs verte et rouge s’allumeront.

Lorsque la batterie est complétement chargée, la LED verte s'éteint.
Débranchez alors la batterie du chargeur, puis I'alimentation du chargeur.
Votre batterie LiPo est préte a étre utilisée.

2.7 Mise en place de la batterie embarquée

Glissez la batterie chargée vers l'arriere de I'emplacement en ayant soin de la positionner entre les deux
languettes arriere de maintien, mais ne la branchez pas encore !

Figure 2-8 : mise en place de la batterie embarquée

Glissez la batterie vers l'avant afin de la positionner également entre les deux autres languettes de
maintien.
Assurez-vous que la batterie soit complétement engagée et sécurisée en place avec le ruban velcro.

n v

.

Figure2-9 : sécurisation de la batterie embarquée
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2.8 Vérification des liaisons

Vérifiez que les connexions électriques les liaisons mécaniques soient bien en place et que les piéces en
rotation tournent librement.

Vérifiez que les liaisons mécaniques soient libres, sans jeu ni point dur. Ajustez toute liaison mécanique
qui présente un blocage ou un point dur.

2.9 Configuration de la radiocommande avec gaz aga uche (mode

1)
Compensateur gaz Compensateur Avant / Arri  ére

Commande Gaz / Lacet [
Commande de pas cyclique
toonoooo Avant / Arri ére et Roulis
‘- POAER DISFLAY -.

O o

T grE R

DIGIfAL FROPORTIONAL RATND GONTROL SYBTEM

Compensateur de Lacet Compensateur de Roulis

Figure 2-10 : radiocommande en mode Il

Déplacez la commande (a gauche) de gaz et le compensateur de la commande de gaz en position
minimum, comme dans lillustration ci-dessus.

Affichez une compensation médiane sur les trois autres axes.

Déployez I'antenne

Allumez la radiocommande
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2.10 Configuration de la radiocommande avec gazad roite (mode I)

Compensateur Avant / Arri  ére Compensateur gaz

Commande de pas cyclique
Avant/ Arri ére et Roulis

~\

[ ]
Commande Gaz / Lacet
0000 o0oo
POWER DIRPLAY -.

O o

TwlgerR

DIGHAL FROPORTIONAL RADIO CONTROL SYSTEM

Compensateur de Roulis Compensateur de Lacet
Figure 2-11 : radiocommande en mode |

Déplacez la commande (a droite) de gaz et le compensateur de la commande de gaz en position
minimum, comme dans lillustration ci-dessus.

Affichez une compensation médiane sur les trois autres axes.

Déployez I'antenne

Allumez la radiocommande

2.11 Vérification de I'alimentation et mise en rout e

2.11.1 Connexion de la batterie LiPo

Branchez la batterie sur le connecteur sortant sur la c6té de la cellule.

ATTENTION !

Prenez garde a vos yeux, vos mains, vos vétements, aux enfants ou aux animaux lors du
branchement de la batterie ou pendant les phases de vol.

Apres le passage des tests initiaux, la LED verte de I'unité de contrble 4-en-1 s’allumera.
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Figure 12 : LED d'état du module de contréle

Ne pas déplacer I'hélicoptére pendant les étapes de vérification et de calibration.
Ne pas toucher & la commande de gaz.

ATTENTION !

L’antenne doit toujours étre completement déployee.
Vérifiez que I'antenne de réception raccordée a I'u  nité de contrle 4-en-1 soit complétement
déployée et ne forme pas de boucles.

2.11.2  Vérification en niveau du plateau cyclique

Cette étape vous fait contrdler le bon fonctionnement des servos. Procédez comme suit :

Ajustez les compensateurs en sorte que le plateau cyclique soit de niveau.

O T Ol 0

N @] ==
‘l/

Figure 13 : réglage des compensateurs de niveau dycliqgue (mode II)

Le plateau cyclique doit étre de niveau lorsque I'hélicoptére est vu de face et de coté. Si ce n'est pas le
cas, ajustez son alignement avec les compensateurs de pas cyclique comme indiqué sur les illustrations

ci-dessus.
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2.11.3 Vérification en roulis du plateau cyclique

Roulis du cyclique. Déplacez le manche (commande de roulis) vers la gauche et vers la droite : le plateau
doit s’incliner dans ces directions.

Figure 14 : vérification de la commande de roulisug le cyclique (mode 1)

2.11.4 Vérification en tangage (élévation) du plate  au cyclique

Déplacez la manche (commande de tangage) vers I'avant et vers l'arriére : le plateau doit s’incliner dans

ces directions.
uuuuuuUL
POWER DISPLAY [\
/‘

Figure 15 : vérification en tangage (elevatlon) deyclique (marche avant / arriére) (mode II)

2.11.5 Vérification de la commande de gaz

Poussez doucement et progressivement la commande de gaz vers I'avant : le rotor doit commencer a
tourner. Dés que le rotor tourner, ramenez immédiatement les gaz a zéro.

K fﬂ m——— [

a

o (@) 12

S
Figure 16 : vérification commande de gaz (modell)
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2.11.6 Vérification du lacet

Le contrdle de la queue est assuré par la modification de la vitesse relative entre les deux rotors
principaux et ne peut étre vérifié que lorsque I'hélicoptére est en train de décoller (pression sur les
atterrisseurs réduite).

2.11.7 Vérification de la portée et de I'alimentati  on

Il est essentiel de vérifier que la radiocommande permet de contréler le modele réduit de facon
satisfaisante méme en limite de portée.

Pour procéder, placer votre modéle réduit au sol et actionnez les commandes de plateau cyclique tout en
vous éloignant.

Vérifiez que les servos de I'hélicoptére réagissent sans interférences jusqu’a une distance de 50 meétres.
Vérifiez que l'indicateur de niveau des piles de la radiocommande affiche au moins une (1) LED verte. Ne
pas tenter de vol si aucune LED verte n'est allumée.

Votre Twister CoastGuard est prét a décoller, mais :

ATTENTION !
Si vous navez pas I'habitude des modeles réduits d  ’hélicoptéres radiocommandés, lisez
INTEGRALEMENT le manuel de vol.

ATTENTION !

Ne tentez pas de vol a des distances supérieures a  50m : il ne vous sera plus possible de garder la
visibilité sur votre hélicoptére.

Nous vous recommandons de ne pas dépasser une dista  nce de 15m.

ATTENTION !

Lorsque votre vol est terminé, pensez D’ABORD a déb  rancher la batterie de I'hélicoptére. Eteignez
ensuite la radiocommande. Ne pas éteindre la radioc ommande si la batterie n'a pas été
préalablement déconnectée.

ATTENTION !

Vous devez vous assurer que l'espace de vol est suf fisamment vaste et exempt d’obstacles
(personnes, animaux ou objets) que votre Twister Co  astGuard pourrait percuter pendant le vol.
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2.12 Commandes de vol en mode Il

2.12.1 Diagramme des commandes de vol

Compensateur gaz Compensateur Avant/ Arri  ére

[}
Commande de pas cyclique
- oooooooo - Avant / Arri ere et Roulis
- POWER DISPLAY .

OO O FZ 0

Commande Gaz / Lacet

TIVI I'E Gy

DIGIfAL FROFORTIONAL RADID CONTROL SYSTEM

Compensateur de Lacet Compensateur de Roulis

Figure 17 : commandes de vol en mode I

Chaque commande deux axes contrdle deux fonctions de votre hélicoptére, ce qui vous donne le contrdle
des quatre degrés de liberté en vol. Le contréle de chacun des quatre degrés de liberté est épaulé par les
réglages de compensateur.

2.12.2 Commande de droite

La commande de droite donne le contréle sur le pas cyclique , qui permet de déplacer I'hélicoptére en
avant, en arriére, a gauche et a droite dans la plan horizontal. Voir ci-dessous :
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glissade
droite

en arri ere

glissade a glissade
gauche a droite

arri ére

2.12.3 Commande de gauche

La commande de gauche controle les gaz et le lacet. On augmente les gaz (la puissance) pour monter et
descendre.

R
\4
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L’hélicoptére est en sustentation & environ 50% de puissance (commande de gaz a mi-course).

Vol
stationnaire en

position

Déplacer la commande vers la gauche ou vers la droite orientera le lez de I'appareil vers la gauche ou la
droite, respectivement. C’est le contrdle du lacet. Voir ci-dessous :

< >

pivote nez a pivote nez a

gauche droite

arri ére
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2.13 Commandes de vol en mode |

2.13.1 Diagramme des commandes de vol

Compensateur Avant / Arri ére Compensateur gaz

Commande de pas cyclique
Avant / Arri ére et Roulis
Commande Gaz / Lacet
0000 00oo
POWER DISPLAY

TWISTER

DIGIfAL PROPORTIGNAL RADNG GONTROL SYBTEM

Compensateur de Roulis Compensateur de Lacet

Figure 18 : commandes de vol en mode |

Chaque commande deux axes contrdle deux fonctions de votre hélicoptére, ce qui vous donne le contrdle
des quatre degrés de liberté en vol. Le contréle de chacun des quatre degrés de liberté est épaulé par les
réglages de compensateur.

2.13.2 Commande de gauche

La commande de gauche donne le contrdle sur le pas cyclique , qui permet de déplacer I'hélicoptére en
avant, en arriére, a gauche et a droite dans la plan horizontal. Voir ci-dessous :
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glissade a
droite

en arri ere

glissade a glissade
gauche a droite

arri ére

2.13.3 Commande de droite

La commande de droite contrdle les gaz et le lacet. On augmente les gaz (la puissance) pour monter et
descendre.

R
\4

L’hélicoptére est en sustentation a environ 50% de puissance (commande de gaz a mi-course).

Déplacer la commande vers la gauche ou vers la droite orientera le lez de I'appareil vers la gauche ou la
droite, respectivement. C’est le contrdle du lacet. Voir ci-dessous :
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pivote nez a
gauche

pivote nez a
droite

arri ére

2.14 Réglage fin des commandes de lacet

2.14.1 Potentiométres sur le module de contréle 4-e  n-1

Figure 19 : potentiométres du module de contrdle
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Les deux potentiomeétres situés sur le cété du module de contrble 4-en-1 sont pré réglés en usine et ne
demandent habituellement pas de modifications. La LED d'affichage d'état est a c6té de ces deux
potentiometres, qui vous permettent d’ajuster :

Le gain gyroscopique : le potentiometre de droit (GAIN) permet de régler le taux de stabilisation
gyroscopique de la dérive, de 0 a 100%. 90% est la valeur de référence.

Le compensateur de lacet. Le potentiométre de gauche permet d'ajuster la compensation de la dérive
(centrage de la poutre de queue).

NB : si vous modifiez ce réglage, vous devez redémarrer I'hélicoptére pour que les modifications soient
prises en compte.

Une modification du compensateur de lacet reste sans effet tans que la batterie LiPo n'a pas été
débranchée puis rebranchée, et que I'appareil ait été redémarré suivant la procédure standard.

ATTENTION !

Si votre modele réduit se cabre brutalement ou se ¢ rashe, vous devez immédiatement ramener les
gaz a zéro et débrancher la batterie, puis recherch  er d’éventuels dégats. Procédez le cas échéant a
toutes les réparations utiles.

2.15  Fonctions de prévention des dommages

Des fonctionnalités uniques ont été implémentées sur votre Twister CoastGuard pour le protéger de
dégats accidentels sur I'alimentation embarquée, le module de contrle et les moteurs.

2.15.1 LWB : Low Battery Warning = Alarme Batterie  Faible

La LED bleue située sur le haut de la cellule de I'hélicoptére clignotera lorsque la batterie a besoin d’étre
rechargée. Vous devez vous poser immédiatement et procéder a une recharge. Si vous continuez le vol,
vous risquez d’endommager votre batterie !

ATTENTION !
Les batteries ne sont pas couvertes par la garantie

2.15.2 MOPS : Motor Overload Protection System = Sy  steme de Protection Anti-
Surcharge Moteur

Dans le cas d'un crash ou d'un cabrage et de décrochage des pales, le systtme MOPS coupe
l'alimentation des moteurs et de I'électronique de contrble pour la rétablir quelques instants plus tard, afin
de prévenir a tout dégat sur ces composants.

Si vous vous crashez ou que les pales du rotor principal décrochent, le systtme MOPS coupe

l'alimentation. Vous devez alors réduire les gaz a fond, le systéme assurera un réarmement automatique
quelques secondes plus tard.
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3. Comment vole un hélicoptere ?

Un hélicoptere en vol est contrélé sur 4 axes : lacet, incidence (ou tangage), roulis et élévation. Votre
radiocommande possede deux manches « deux axes » de haute précision vous donnant accés aux
quatre axes du domaine de vol.

3.1 Commande de gaz a gauche (mode II)

La commande de gauche contrble I'élévation (montée ou descente) et le rotor de queue contrdle le lacet
(gauche ou droit)

La commande de droite contrdle le plateau cyclique qui permet d’orienter le nez de I'appareil vers le bas
ou vers la haut ; et I'aileron cyclique qui permet de déplacer I'appareil sur la gauche et sur la droite.

3.2 Commande de gaz a droite (mode |)

La commande de droite contrdle I'élévation (montée ou descente) et le rotor de queue contrdle le lacet
(gauche ou droit)

La commande de gauche contréle le plateau cyclique qui permet d’'orienter le nez de I'appareil vers le bas
ou vers la haut ; et « l'aileron » cyclique qui permet de déplacer I'appareil sur la gauche et sur la droite.

Le systeme de voilure contrarotative sur le Twister CoastGuard rend le pilotage tellement aisé que
I'hélicoptére vole pratiquement tout seul.

3.3 Amplitude des mouvements sur les commandes

Le pilotage d'un hélicoptére requiert des actions sur les commandes bréves et de faible amplitude. Ne pas
positionner les commandes en butée, ni les déplacer trop rapidement. Les actions sur les commandes
doivent étre délicates et mesurées. |l faut laisser les commandes revenir au neutre aprés chaque action.

Si vous avez I'occasion d’observer le pilotage d’'un véritable hélicoptére, vous verrez que les commandes
bougent a peine. C’est I'objectif que vous devez atteindre.

34 Contrble de I'élévation

Sur un appareil a voilure tournante, les pales du rotor en mouvement créent une portance, a l'instar d’'une
hélice qui sur un avion donne une poussée.

La portance générée par les pales du rotor augmente en méme temps que sa vitesse de rotation,

permettant a I'hélicoptére de s’élever. Inversement, lorsque la vitesse de rotation du rotor est réduite, la
portance diminue et I'hélicoptére descend.
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Cette technique de contrdle de I'élévation de I'appareil est dite « & pas fixe », il n’ a pas de pas collectif.

L'élévation est contrblée par la commande de gaz de votre radiocommande : poussez vers l'avant pour
monter, tirez en arriére pour redescendre.

3.5 Contrble en lacet

Le contrble en lacet est assuré en modifiant la vitesse relative entre les deux rotors, entrainant une
modification du couple induit par la rotation des rotors, et en conséquence une rotation autour de lI'axe
principal.

Quand un hélicoptére est en vol, il peut étre déplacé vers la gauche ou vers la droite.

Déplacez la commande de palonnier vers la gauche pour orienter le nez de I'appareil vers la gauche, et
inversement.

Votre Twister CoastGuard est équipé d’'un gyroscope a piezzo et d'une électronique de régulation qui
permet de stabiliser I'appareil ; rendant ainsi le pilotage beaucoup plus simple.

3.6 Contr6le de marche avant/arriere

En vol stationnaire, une poussée du manche vers I'avant incline le plateau cyclique vers l'avant, faisant
avancer |'appareil dans cette direction. Une impulsion vers l'arriére arrétera I'appareil, une poussée plus
prolongée vers l'arriére fera reculer I'appareil.

3.7 Controle de déplacement latéral

En vol stationnaire, une poussée du manche vers la gauche ou vers la droite inclinera le plateau cyclique
vers la gauche ou la droite, entrainant un déplacement latéral de I'appareil. Une action opposée sur cette
méme commande arrétera le mouvement ou entrainera un déplacement dans le sens opposé.

3.8 Maitrise du vol stationnaire

Les pilotes expérimentés de modeles réduits ou de vraies machines corrigent instinctivement les
commandes cycliques pour stabiliser leur appareil et le maintenir en position sur un point donné.

Une grande partie de la phase d’apprentissage consiste a maitriser les commandes de pas cyclique et la

pratique du vol stationnaire. Lorsque les actions sur les commandes deviendront réflexes, vous
maitriserez le vol stationnaire.
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4. MANUEL DE PILOTAGE

4.1 L'aire de vol

L'aire de vol intérieure doit étre une grande piéce, un hall, un grand bureau ou un hangar. Toutes les
portes doivent étre fermées, tout courant d'air pouvant affecter les mouvements de votre hélicoptére.

Veillez a décoller a partir d’'une surface souple, plutét qu'a partir d'un tapis ou d’'une moquette qui peut
interférer avec les mouvements de I'appareil.

ATTENTION !
Vous devez étre conscient du fait que les rotors to  urnant a des vitesses élevées représentent un
danger pour les personnes, les animaux et les objet  s.

Assurez-vous que l'aire de vol est exempte d’enfant s, de personne ou d’animaux ou d’obstacles
(comme par exemple des meubles).

4.2 Positionnement de votre Twister Coast Guard

Toute d’abord, vérifiez deux fois que toutes les commandes fonctionnent correctement.
Mettez le modeéle réduit au milieu de la piece

Placez vous a environ deux métres de I'appareil, en arriére et [égérement décalé de telle sorte que vous
puissiez en voir le nez.

Astuce : quand vous pilotez, vous devez toujours regarder le nez de I'appareil. Par exemple, si le nez part

a gauche, la dérive part & droite : vous devez par conséquent agir sur le contrdle en lacet a droite (action
simulée sur le rotor de queue).

4.3 Mise en puissance progressive

Observez le nez de I'appareil et mettez juste assez de gaz pour soulager I'appui sur les atterrisseurs.

Astuce : tous les hélicoptéres deviennent plus ou moins instables lors du décollage, alors que la portance
qui apparait progressivement annule I'adhérence au sol par gravité.

Regardez si I'hélicoptere a tendance a aller en avant ou en arriére.

S'il part en avant, vous devrez effectuer une action sur le compensateur du pas cyclique arriere pour
corriger, et inversement.

Regardez si I'hélicoptére a tendance a partir en roulis a gauche ou a droite, et effectuez de méme les
réglages de compensation appropriés.

Réglez les compensateurs de telle sorte qu'il n'y ait plus de dérives dans tous les axes du plan.
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Astuce : la mise en puissance doit étre progressive, et I'hélicoptere doit rester au sol. Une montée en
puissance trop rapide peut faire décoller I'appareil et vous aurez peut étre des difficultés a le contréler
assez rapidement avant le cabrage.

ATTENTION !

Trop de puissance trop rapidement fera décoller vot re hélicoptére trop rapidement et le rendra
incontrblable. Mettez les gaz progressivement !

4.4 Prise en main

L’'appareil doit étre maintenant réglé, les compensateurs affichés, et vous étes désormais en position de
prendre la machine en main pour vos premiers vols.

Lors de ces premiers « vols », I'hélicoptére ne doit pas quitter le sol. Exercez vous a alléger I'appareil et
de basculer doucement le plateau cyclique vers l'avant. Vous devez afficher juste assez de puissance
pour faire avancer doucement I'appareil. Observez toute altération dans la trajectoire de la machine et
appliquez les corrections nécessaires.

Vous serez ensuite préts a diriger la machine en lacet.

Une action de la commande vers la gauche fera glisser le nez de I'appareil a gauche ; et inversement.
Vous remarquerez que le gyroscope annule les oscillations de la queue et facilite ainsi le contréle de
'appareil.

L'objectif est désormais de se déplacer en ligne droite en parcourant la surface.

Marchez en suivant I'appareil et gardez le contr6le en sorte d'obtenir un déplacement continu et
progressif.

Cette technique est employée pour développer les reflexes qui permettent d’appliquer les bonnes actions
en fonction des événements. Vous devez vous en tenir a cette phase jusqu’a ce que vous puissiez diriger
I'appareil instinctivement au sol.

Vous serez alors préts pour la seconde phase ...

4.5 Le premier bond

Vous étes désormais capable de diriger I'appareil au sol instinctivement. Si tel n’est pas le cas, de grace,
continuez a vous entrainer pour atteindre ce résultat !

Le premier bond est la suite logique dans les étapes de prise en main de votre hélicoptére.

Pendant le déplacement au sol, augmentez un peu la puissance de telle sorte que I'appareil s’éléve dans
les airs ! Puis, en réduisant doucement les gaz, ramenez le au sol.

Avec de la pratique, vous arriverez a effectuer des bonds de plus en plus longs, avec un appareil toujours
en ligne. Les bonds deviendront également de plus en plus hauts.

Assurez-vous de toujours observer le nez de I'appareil. Le gyro stabilisera la queue pour vous la plupart
du temps, mais vous devrez utiliser le contréle de lacet pour maintenir le nez de I'appareil dans l'axe.
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Continuez a vous entrainer sur des vols de plus en plus longs.

Soyez conscient qu’un hélicoptére en stationnaire ne reste jamais absolument immobile ! 1l faudra
toujours effectuer de petites corrections pour compenser une tendance a glisser a gauche ou a droite, a
monter ou a descendre. Cette situation n'est pas du fait d'un probléme quelconque, mais est inhérente a
la nature méme des ces machines.

Désormais, vous devez étre capable d’effectuer des bonds d’une durée de dix secondes environ, sur une
distance de 10 a 30cm.

Les vols seront de plus en plus longs et de plus en plus simples & mesure du développement de vos
capacités et de votre expérience de pilote.

4.6 Le vol stationnaire et les manosuvres

Avec I'amélioration de vos capacités de coordination et d’anticipation, vous devez étre capable de réduire
la vitesse en avant de votre appareil au cours des bonds, amenant I'appareil & rester stationnaire.

Entrainez vous jusqu’a devenir familier avec cette phase de vol.

Par la suite, vous devez commencer a expérimenter la rotation de I'appareil autour de I'axe du rotor (en
lacet) ; vers la gauche et vers la droite. Toutefois, ne passez pas a cette étape avant d’avoir maitrisé le vol
stationnaire !

A partir du vol stationnaire, déplacez I'appareil dans un sens, arrétez le déplacement, puis remettez-le
dans l'axe initial.

Entrainez-vous jusqu’a ce que vous soyez a l'aise, et n'oubliez pas de regarder toujours le nez !

Ensuite, déplacez latéralement votre hélicoptére a gauche et a droite en utilisant les commandes de pas
cyclique.

A partir du vol stationnaire, déplacez doucement le manche vers la droite ou la gauche : votre appareil
commencera a glisser ; arrétez alors son mouvement, puis initiez un glissement latéral dans le sens
Opposé.

Vous pourrez étre amené a stabiliser la queue en utilisant le palonnier. Soyez toujours prét a corriger la
glissade dans un sens par une action en roulis dans I'autre direction.

En cas de probléme, réduisez les gaz et posez vous, respirez un grand coup et recommencez !

4.7 Au dela

Avec le temps, votre habileté augmentera et vous aurez besoin de plus d’espace, pour faire plus que de
passer vos journées en stationnaire.

Si vous volez en extérieur, souvenez-vous que tout vent influencera — parfois de fagon trés importante — le
comportement de votre hélicoptére. Ne soyez donc pas surpris si votre appareil monte ou descend
subitement, sans que vous ayez effectué la moindre action sur les commandes: ce peut étre la
conséquence d’une petite brise, ou d’'une « pompe » thermique.
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Une configuration « spéciale entrainement » peut étre d’'un grand secours tout au long de votre
progression, en apportant a votre Twister CoastGuard un empattement large et des renforts améliorant la
stabilité ; par conséquent réduisant les risques de cabrage.

Consultez la liste des options a la fin de ce manuel.
Une autre ressource précieuse pour votre apprentissage est le simulateur de vol, qui peut vous aider a
progresser plus vite et en toute sécurité, en particulier dans le cas ou I'appareil se déplace vers vous (nez

en avant) ; cas ou les commandes de lacet et de roulis se trouvent inversées. Dans cette situation, méme
les pilotes expérimentés peuvent avoir des soucis !

BONNE CHANCE ET BONS VOLS !

5. Cable USB pour simulateur

Votre Twister CoastGuard est livré avec un cable USB qui permet de relier la radiocommande a votre PC
sous Microsoft Windows.

En utilisant un simulateur de vol, vous aurez accés a un environnent de simulation réaliste qui vous
permettra d’effectuer vos premier pas sans risques, avant de commercer avec le modeéle réduit.

La radiocommande peut étre utilisée avec de nombreux simulateurs de vol, et offre aux pilotes la
possibilité de se familiariser avec les contréles de la radiocommandes et d’acquérir les bons réflexes, et
de s’entrainer en conditions limites, comme par exemple en vol en rapprochement, « nez en face ».

Nous vous recommandons le simulateur FMS gratuit disponible en téléchargement sur internet depuis
http://n.ethz.ch/student/mmoeller/fms

Il existe de trés nombreux modéles disponibles avec ce simulateur, mais vous voudrez peut-étre
télécharger le modéle du Blackhawk a partir de 'URL suivante http://logic-wizard.hp.infoseek.co.jp/fms/uh-

60.zip

6. Dépannage

6.1 Le rotor ne tourne pas

Vérifie que la commande de gaz et que le compensateur soient en position « plein réduit » avant de
relancer les gaz.
Vérifiez les connexions du module de contrble 4-en-1, et le bon enfichage du quartz de réception.
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Vérifiez que les pignons moteurs et arbre soient bien en position.
Vérifiez la charge de la batterie LiPo

Vérifiez les piles de la radiocommande

Vérifiez I'état de la LED d'état sur le module de contréle (vert fixe)

6.2 L’hélicoptere est incontrélable

Vérifiez le gain de compensation gyroscopique sur le module de controle (la valeur de référence est 90%)

6.3 L’hélicoptere accélere avec les commandes au n  eutre

Vérifiez I'alignement du plateau cyclique.
Réglez les compensateurs ou I'ajustement des bielles de contréle du cyclique, si nécessaire.

6.4 Vibrations

Des vibrations apparaitront si I'arbre du rotor principal est faussé. Remplacez un arbre suspect.
La barre d’équilibrage est faussée. Redressez ou remplacez une barre trop endommagée.
Les pales ne sont pas équilibrées. Remplacez les pales abimées.

6.5 Précautions d’emploi particulieres aux batterie s lithium-
polymeére

6.5.1 Avant la mise en charge

Vérifiez 'aspect/I'état physique de vos batteries : en cas de dommages, de gonflement, de performation :
NE METTEZ PAS EN CHARGE ET PROCEDEZ AU REMPLACEMENT

6.5.2 Mise en charge

Utilisez exclusivement un chargeur adapté, et par exemple, n'utilisez pas un chargeur pour des
accumulateurs NiCad : vous prendriez de grands risques !

N’essayez pas de réduire le temps de charge, et utilisez toujours un chargeur avec des caractéristiques
compatibles avec vos batteries.

Ne laissez pas vos batteries en charge sans surveillance. En cas de surchauffe ou d’incendie, vous devez
rester a proximité.

Placez les batteries sur une surface non inflammable, de préférence a I'extérieur. Ne chargez jamais vos
batteries dans une voiture !

Débranchez la batterie et interrompez la charge si celle-ci devient trop chaude au touche.
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En cas de départ de feu, éteignez avec du sable. N'utilisez jamais d'eau !

6.5.3 Utilisation des batteries LiPo

Ne pas tenter d’apporter des modifications aux éléments de la batterie ou a ses connecteurs. Ne pas oter
son enveloppe thermosoudée. Toute modification peut endommager la batterie et entrainera la perte de
la garantie.

Ne pas placer cette batterie a cété du feu ou d’'une source de chaleur importante.

Ne pas recharger les batteries tout en conduisant, et ne pas stocker les batteries dans votre voiture.
Evitez de mouiller ou d'immerger la batterie dans quelque liquide que ce soit.

Ne pas transporter des batteries sans protections, d’autres objets pouvant les mettre en court-circuit.

Si I'électrolyte des batteries est en contact avec votre peau, lavez soigneusement et rincez abondamment.
Si I'électrolyte est en contact avec vos yeux, rincez abondamment avec de I'eau. Dans tous les cas,
consultez un médecin.
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7.

Nomenclature des pieces de rechange

Figure 20 : nomenclature des piéces de rechange

identifiant
5510602
6600291
6600325
6600330
6600331
6600358
6600363
6600370
6600371
6601520
6601530
6601550
6601560

description

PILES ALKALINES AA (non représentées)

Batterie LiPo 2 éléments

Chargeur régulé 7.4V pour batterie LiPo 2 éléments
Adaptateur 240v - 12v DC 3 connecteurs (non regomés
Adaptateur 240v - 12v DC 2 connecteurs (non repnés
Module de controle 4-IN-1

Module servo EnErG 6.0G (non représenté)

Systéme MOPS et connectique

feu 7.4v(LBW) avertisseur batterie faible

Moteur A (bas), pignon métallique

Moteur B (haut), pignon métallique

Roulement intérieur arbre rotor

Roulement extérieur arbre rotor
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6601650
6601660
6601670
6601690
6601750
6601755
6601765
Part No.
6601780
6601785
6601790
6601795
6601850
6601855
6601860
6601865
6601870
6601890
6601892
7711990
7712105
7711120
7711310
7711350

8. Vue éclatée

Pales rotor supérieur

Pales rotor inférieur

Téte de rotor et embiellage
Barre d’équilibrage

Clé Allen (non représentée)
bielettes

Epaulement arbre rotor

Description

Arbre principal intérieur et pignonerie
Arbre principal extérieur et pignonerie
Plateau cyclique

Radiateur moteur (non représenté)
Structure principale

Ensemble de montage fuselage

Vis écrou rondelle (non représentés)
Atterisseur (train)

Compartiment batteries

fuselage

Stabilisateur horizontal

émetteur 4-CH 36mHz (non représenté)
SUPER MICRO SERVO 6.0g SERVO (S6 EnErG)
Quartz 36MHz FM (non représenté)
Antenne (non représentée)

Cable USB pour simulateur (non représenté)
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Figure 21 : vue éclatée
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9.

Options

identifiant
6600500
6600502
6600504
6600506
6600508
6600509

Figure 22 : options

description

Téte de rotor alu (option)
Plateau cyclique alu (option)
Chape basse alu (option)
Palier alu (option)
Projecteurs (option)

Feux de navigation (option)
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